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@ Klimaanlage fur einen Fahrzeugsitz 

Eine Klimaanlage f6r einen aus Halterahmen (28a« b), Sitz- 
fldche (2) und Ruckeniehne {3) bestehenden Fahrzeugsitz (1) 
wetst einen auf diesem Halterahmen (28a, b) aufliegendes 
luftdurchlassiges Potsterelement (30a, b), wobel dieses Pol- 
stereiement mit einem elektrlschen Keizelement (5) und in 
seinem unteren Teil mit tuftzufuhrungsmittein (4a, b) verse* 
hen tst, weiche Luft zu diesem luftdurchtissigen Potsterele- 
ment leiten, eIne Klimaanlage (7), ein Luftrohr (6), das diese 
Klimaanlage mit diesen LuftzufOhrungsmltteln verbindet, 
MIttel zum Zufuhren von elektHschem Strom zu diesem elek- 
trlschen Heizelement (5) sotange, bis die Temperatur dieses 
Polstereiementes (30a, b) einen ersten vorgegebenen Wert 
erreicht hat, sowie Ventilmittet (16 bis 21) auf, die dieses 
Luftrohr (6) schtie&en, wenn die Temperatur dieses Polster- 
eiementes einen zweiten vorgegebenen Wert erreicht hat, 
welcher hdher Itegt als dieser erste Wert, und die dieses 
Luftrohr off nen, wenn die Temperatur dieses Polstereiemen- 
tes unter diesen zweiten vorgegebenen Wert gef alien 1st 
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Klimaanlage ftLr einen Fahrzengsitz 



PatentansprQche s 

1. Klimaanlage fiir einen aus Halterahmen, Sitzflache und 
Riickenlehne bestehenden Fahrzeugsitz, gekennzeichnet durch 

- ein auf diesem Halterahmen (28a, b) aufliegendes, luft- 
durchiassiges Polsterelement (30a, b), wobei dieses 
Polsterelement mit einem elektrischen Heizelement (5) und 
in seinem unteren Teil mit Luftzvifiihrungsmitteln (4a» b) 
versehen ist, welche Luft zu. diesem luftdurchl&ssigen 
Polst-erelement leiten, 

- eine Klimaanlage (7), 
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- ein Luftrohr (6), das diese Klimaanlage mil: dlasen 
Luftzufiihrungsmitteln verbindet, 

- Mitteln (27) zum Zufiihren von elektrischem Strom zu 
diesem elektrischen Heizelement (5) solange, bis die 
Temperatur dieses Polsterelements (30a, b) einen ersten 
vorgegebenen Wert erreicht hat, sowie 

- Ventilmittel (16-21), die dieses Luftrohr (6) schlieBen, 
wenn die Temperatur dieses Polsterelements einen zweiten 
vorgegebenen Wert erreicht hat, welcher h5her liegt als 
dieser erste Wert, und die dieses Luftrohr offnen, wenn 
die Temperatur dieses Polsterelements unter diesen zweiten 
vorgegebenen Wert gef alien ist. 

2. Klimaanlage nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB diese Klimaanlage (7) eine Heiflluftquelle ist, die du^rch 
Zirkulation des Motorkiihlwassers beheizbar ist. 

3. Klimaanlage nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, 
dafi diese Mittel (27) dieses elektrische Heizelement (5) mit 
elektrischem Strom versorgen, bis diese erste Temperatur im 
Bereich von 30^ bis 48**C liegt. 

4. Klimaanlage nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, 
dafi diese Ventilmittel (16-21) das Luftrohr (6) schlieBen, 
wenn diese zweite vorgegebene Temperatur den Bereich von 40* 
bis 60**C erreicht hat. 

5. Klimaanlage nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB dieses elektrische Heizelement (5) ein Platten-Heizele- 
ment ist. 
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6. Klxmaanlage nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
dafl dieses luf^durcbl&ssige Polsterelement (30a, b) eine 
Luftdurchlassigkeit Im Bereich von 200 bis 1000 cm*/cm»/sec 
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Beschreibung ; 

Die Erfindxmg bezieht sich auf eine Klimaanlage fiir einen 
aus Halterahmen, SitzflSche und Riickenlehne bestehenden 
Pahrzeugsitz . 

In einein Fahrzeug, das in einem kalten Landstrich oder 
w&hrend des Winters gefahren wird, wird der Innenraum oder 
der Sitz, da die Ten^eratur des Znnenranms niedrig ist, 
erwarmt:, vm den Fabrk<»ifort zu verbessern. Das ErwMrmen des 
Sitzes beispielsweise erfolgt durch die Verwendung eixtes 
Beizelementes, das an die Fahrzeugkraftquelle angeschlossen 
iind im sitz eingebettet ist, oder dadurch, daS ein 
Warmluftstrom von ein«n geeignet im innenraum angebrachten 
ItUf-berhitzer zum Sitz geleitet wird. 

Wenn das Heizelement, das an die Fahrzeugkraftquelle 
angeschlossen ist, jedoch fiir die ErwMrmung benutzt wird, 
verbraucht es eine groBe Menge an Energie aus der Kraft- 
c[uelle, wie der Autobatter ie , und erweist sich als unwirt> 
TOhaftlich trotz des Vorteils, daB die Ten^eratur des 
Heizelementes sofort, wenn das Heizelement eingeschaltet 
ist, erh5ht ist, um die Temper atur des Sitzes schnell auf 
den vorgewlihlten Wert zu bringen. 

Der Lufterhitzer ist ausgelegt, um Luft durch die Verwendung 
der Hitze des Motorkiihlwassers zu erwarmen. Dieser Lufter- 
hitzer fiir das ErwSrmen des Sitzes erweist sich deshalb als 
wirtschaftlichf weil die Ten^eratiir des Motorkiihlwassers 
wShrend der Anfangsphase des Motorbetriebs niedrig ist; da 
jedoch die Erhdhung der Sit zten^er atur dtirch den Warmluft- 
strom nit geringera Wirkungsgrad ablauft. 
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weist dieser Lufterhitzer nichtsdestowenlger den Nachteil 
auf , dafi die Sitzten^eratur niir langsam erh5ht wird vtnd da0 
viel Zeit bendtigt wird, bevor der vorbestiramte Tenqperatur- 
yr&tt. erreicht wird. 

Wenn das Fahrzeug in einem heiBen Landstrich oder wShrend 
des ScMomers gefahren wird, muB dessen Innenraum, insbeson- 
dere der hierin eingebaute Sitz, urn des Fahrkomforts willen 
gektihlt; werden. 

■ 

Om eine angenehme Umgebtmg im Innenraum von Autoiaobilen zu 
erlialt:en, sind die raeisten Automobile mit Vorrichtiingen zum 
Kiihlen, ErwSn&en oder zur Klimatisierung versehen. Diese 
Vorrichtungen sind iiberwiegend Klimaanlagen . Trotz der 
Verwendung solcher Vorrichtungen schwitzt in dem Fahrzeug, 
das in einem heiBen Landstrich gefahren wird, der Fahrer am 
Riicken und an den Htlften so stark, daB der Fahrkomfort 
verschlechtert wird, egal wie stark der Raum gektlhlt werden 
mag, und in dem FzOurzeug, das in einem kalten Landstrich 
gefahren wird, findet der Fahrer, daB der Sitz zu kalt ist 
und nieht schnell erwSrmt wird, egal wie staork der Raum 
erw&rmt werden mag. 

Aus den US-PS. en 4,172,174, 4,298,418 und 4,386,041 und der 
US-Anmeldung US-Ser. No. 292,907 ist ein Polstermaterial mit 
groBer LuftdurchlSssigkeit bekannt. Bine dieser Erfindungen, 
die dieses Polstermateriea einschlieBt, bezieht sich auf ein 
verstarktes Polstermaterial, das einen druckverfprmten 
KSrper von gezogener, dreidimensional gekrauselter Faser- 
garnmasse aus einer synthetischen Faser, ' in der die 
gekrSuselten Fasergarne StapellMnge aufweisen und regellos 
orientiert sind, und in dem die Kontaktpunkte zwischen jedem 
der Fasergarne mit ein^ 
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Klebstoff verbunden sind, wobei dieser KSrper isolierte 
Bereiche aufweist, in denen die gekrauselte Paser an Ort und 
Stelle durch teilweises Strecken und Zusammenziehen der 
KrSuselfaser in diesen Zonen weiter verschiedenartig gekrSu- 
selt wirdr und wobei diese Bereiche im gesamten verstSrkten 
Teil dieses Kdrpers verteilt und in der gleichen Richtung 
orientiert sind und rait dem Grad der Verflechtung und der 
Zahl der Kontaktpunkte eine erhdhte Dichte aufweisen. 



Unter Berficksichtung der Tatsache, dafi dieses im Pahrzeug- 
sitz verwendete Polstermaterial hohe Luftdurchlfissigkeit 
zeigt, wurde weiterhin ein Sitz entwickelt, der mit Kaltluft 
Oder Warmluft, die in das Innere des Sitzes eingeleitet 
wird, klimatisiert. werden kann (verdffentlichte imgepriifter 
japanische Gebrauchsmusteranmeldung SBO 55(1980) -148,449, 
SHO 57(1982)-90,661 bis 90,664, SHO 57(1982)- 142,945 bis 
142,946 und SHO 57(1982J-146, 558) . 

Die durchschnittliche KSrperten^erattir von Personen betrSgt 
37«»C und die Hauttenqperatur liegt zwischen 30«> und 34»C, 
Oberhalb wenigstens 35*, vorzugsweise wenigstens 40", wird 
die WSnne der uragebenden Luft wahrgencxnmen . Wenn die 
Temperatur der Umgebungsluft jedoch 50«C Obersteigt, wird 
Hitze anstatt WSnae wahrgenommen . In einera heiSen Landstrich 
wird eine Temperatur unter 25*C als ktihl empfunden. Wenn die 
Temperatur der Umgebungsluft jedoch unter 10»C fMllt, wird 
beiBende KMlte anstatt Kiihle empf unden, mSglicherweise bis 
zu einem MaBe, in dem die Gesundheit nachteilig beeinfluflt 
wird. In einem Landstrich mit kaltem Wetter gibt es 
Gegenden, wo die Temperatur der Umgebungsluft unter minus 
20'C failt. Unter dieser Bedingung ist das System z\m 
Erwarmen des Sitzes mit Warmluft aus einer Klimaanlage so 
lange wirkungslos, bis der Motor erhitzt ist, und 
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dadurch das Motorkiihlwasser bis mindestens Ober 60«, 
vorzugsweise ungefShr 80«»C erwarmt ist. 

AuBerdon geht warmeenergie auf dem Weg von dem Ort, wo die 
wanne aufgenontimen wird, bis zu dem Ort, wo die Warme 
abgegeben wird, verloren. Dadurch werden einige zehn Minuten 
benStigt, um die Sitzteaqperatur von weit unter null bis auf 
einen Wert oberhalb 60«>C zu erhdhen« auf der der Sitz 
wahrend seiner tatslichlichen Benutzung gehalten werden soli, 
uadurch erweist sich unter diesem Gesichtspunlct das Verfah- 
ren, bei dem der Sitz direkt mit einem elektrischen 
Heizelement, das sehr viel weniger en^findlich beziiglich 

ist, im Hinblick auf scbnelles Erreichen 




In einem Xandstrich mit intensiver Bitze senkt ein Kiihlge- 
rat, das in die Klimaanlage eingebaut ist, die Ten^ratur 
des Sitzes und der unmittelbaren Umgebung sogar unter 
schlechtesten Bedingungen in wenigen Minuten (z.B. weniger 
als 5 Minuten) auf einen angenehmen Wert, da dieses 
KQblgerSt, sobald es eingeschaltet ist, Kaltluft abgibt, und 
«a der Unterschied zwischen der vorherrschenden Umgebungs- 
tOBtperatur und der gewiinschten angenehmen Sitzten^ratur 
nicht sehr grofi ist. 

Ziel der vorliegenen Erfindung ist daher eine Klimaanlage 
fiir einen Pahr zeugsitz , die in dem Sinne wirtschaftlich 
arbeitet, dafi sie die Tender atur des Sitzes schnell bis zu 
einem vorgeschriebenen Wert erhSht und den Energieverbrauch 
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uieses Ziel wird mit einer Klimaanlage erreicht, die 
gekennzelchnet isfc durch ein auf einem Halterahmen auflie- 
9endes luftdurchlMssiges Pol star element, wobei dieses Pols-, 
terelement mit einem elektrischen Heizelement und in seinem 
imteren Teil mit Luftzufiihrtmgsmitteln versehen ist, welche 
Luft zu diesem luftdurchlSssigen Polstereleraent leiten, eine 
Klimaanlage, ein Luftrohr, das diese Klimaemlage mit diesen 
Laftzuf(ihrungsmitteln verbindet, Nittel zum Zu£{ihren von 
elektrischem Strom zu diesem elektrischen Heizelement 
solange, bis die Ten^ratur dieses Polsterelements einen 
ersten vorgegebenen Wert erreicht hat, sowie Ventilmittel, 
die dieses Luftrohr schliefien, wenn die Tenperatur dieses 
Polsterelements einen zweiten vorgegebenen Wert erreioht 
hat, welcher hdher liegt als dieser erste Wert, und die 
dieses Luftrohr dffnen, wenn die Ten^ratur dieses Polster- 
elementes unter diesen zweiten vorgegebenen Wert gefallen 
ist. 

Beispielhafte Ausfiihrungsfoirmen der erfindungsgemSBen Klima- 
anlage werden im f olgenden unter Hinweis auf die Zeichnungen 
naher erlMutert. 

Es zeigen : 

Pig. 1 ein Obersichtdiagramm, das eine typische erfindungs- 
gemSBe Klimaanlage far den Fahrzeugsitz darstellt. 

Pig, 2 einen Schnitt durch einen typischen Pahrzeugsitz , in 
dem die vorliegende Erfindung verkdrpert ist. 

Pig. 3 ein Diagramm eines elektrischen Schaltkreises fiir ein 
in der vorliegenden Erfindung verwendetes Steuerorgan, und 

irlg. 4 ein Flufidiagramm der Arbeitsweise der erf indungsge- 
mHfien Klimaanlage. 
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Fig. 1 zeigt ein tibersichtsdiagrainm .der erfindungsgemaBen 
Klimaanlage fiir den Fahrzeugsitz . Ein Sitz 1 bestebt aus 
einer Sitzf ISche 2 und einer RCickenlehne 3 . Die Sitzf lache 
und die Rtickenletme enthalten ein luftdurchlSssiges Polster- 
element, das auf einem Halterahmen montiert ist, xrnd 
Luf tzufvihrungen 4a, 4b, die im unteren Teil des Polsterele- 
mentes angeordnet sind. Das Polsterelement ist mit einem 
elektrischen Heizelement 5 versehen. 

Die oben erwShnten Luftzxifuhrungen 4a, 4b stehen iiber ein 
iuftrohr 6 entweder mit einem HeiBluftauslafl 9 an der 
Ausgangsseite eines Heizkernes 8 einer Klimaanlage 7, oder 
mit einem KaltluftauslaB 11 an der Ausgangsseite eines 
Verdanqpfers 10 in Verbindung. Der Heizkern 8 steht iiber ein 
Wasserrohr .12 mit einer Kiihlwasserumwtlzanlage ffir einen 
Motor 13 in Verbindung, so daB das Kiihlwasser (in erhitztem 
Zustand) , das durch den Motor 13 umlSuf t, durch das 
Wasserrohr 12 zum Heizkern 8 gefSrdert wird, urn dort die vom 
Gebiase 14 augefiihrte Luft zu erwSrmen, und die so erzeugte 
HeiBluft tiber das Luftrohr 6 zu dem Polsterelement des 
Sitzes 1 geleitet wird. Der HeiBluftauslaB 9 ist mit einer 
ersten Luftklappe 16 versehen, die durch ein erstes 
Diaphragma 18 gesohaltet wird, das mit einem ersten 
Magnetventil 17 in Verbindung steht. 

Urn den Innenraum zu kiihlen, wird die Zirkulation des 
Motorktthlwassers zum Heizkern 8 gestoppt, eine Klappe 15 
ge6f£net, der KiihlmittelfluB zum Verdarapfer fortgesetzt und 
gleichzeitig die im Verdan^fer 10 zu kiihlende Luft vom 
G^lSse 14 durch den Verdampfer 10 geleitet und die so 
erzeugte Kaltluft durch den KaltluftauslaB 11 abgegeben und 
iiber das Luftrohr 6 zum Polsterelement des Sitzes 1 gef iihrt. 
D^r KaltluftauslaB 11 ist mit einer zweiten Luftklappe 19 
versehen, die von einem zweiten Diaphrama 21 gesohaltet 
wxrd, das mit einem zweiten Magnetventil 20 in Verbindung 
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Die Magnetventile 17, 20 werden von einem St;euerorgan 22 
kontrolliert . Bin Teiaperatur sensor 23 fiir das Motorkiihl- 
wasser, das im Wasserrohr 12 angeordnet ist, und ein 
Sitztemperatursensor 24, der sich innerhalb des Polsterele- 
laenlies befindet, sind an das Steuerorgan 22 iiber die 
Leitungen 25 bzw. 26 angeschlossen. Das Steuerorgan 22 nimmt 
die Ktihlwasserten^ratur und die Sitzteoperatur auf. Durch 
die korrespondierenden Ausgange dieses Steuerorgans 22 
werden die Magnetventile 17, 20 gesteuert: , und die elek- 
lurische Str<»nversorgung von einer Kraftguelle 27 zu dem 
elektrischen Heizelement 5 wird reguliert. 

Der in dieser Erfindung verwendete Sitz 1 besteht aus einer 
Sitzfiache 2 tmd einer Riickenlehne 3, wie beiapielsweise in 
Pig. 2 dargestellt ist. Die SitzflSche 2, die auf einem 
Rahmen 28 a montiert ist, ist aus einem luftdurchl&ssigen 
Polsterelement 30a, das auf dem Rahmen 28a gegebenenf alls 
mittels einer Feder 29 angeordnet ist, und aus ein«n 
luftdurchl&ssigen Vlies 31a, wie ein Faservlies oder ein 
offenzelliger PolySthylenschaum, der iiber dem Polsterelement 
30a liegt, gebildet. Das elektrische Heizelement ist 
zwischen dem Vlies 31a und dem Polsterelement 30a angeord- 
net. Aufierdem ist das Polsterelement 30a mit einem luft- 
durchlSssigen Oberstoff 32a bedeckt. Das Polsterelement 30a 
ist in dessen unterem Teil mit den Zufiihrungen 4a, wie 
beispielsweise einem Luftver teller, versehen. Die LuftzuftUi- 
rungen 4a stehen mit dem Luftrohr 6 in Verbindung. Ahnlich 
der SitzflSche 2 enthalt die Riickenlehne 3 ein luftdurchlis- 
siges Polsterelement 30b, das auf einem Rahmen 28b befestigt 
ist, und ein luftdurchlSssiges Vlies 31b, das auf dem 
Polsterelement 30b liegt. Das elektrische Heizelement ist 
zwischen dem Vlies 31b und dem Polsterelement 30b angeord- 
net. Das Polsterelement 30b ist mit einem luftdurchlMssigen 
Oberstoff 32b bedeckt. Das Polsterelement 30b 
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ist in dessen unterem Teil mit der LuftzufOhrung 4b, wie 
beispielsweise einem Luftverteiler, verseh^n. Diese Luftzu- 
fiihrung 4b steht mit dem Luftrohr 6 in Verbindung. 

Dieser luf tdurchlSssige Oberstoff 32a, 32b besteht aus 
gewebtem oder gewirktem Tuch. Die LuftdurchlSssigkeit dieser 
Stoffe ntuB mindestens XOO cm'/cm»/see iibersteigen und soil 
im Bereich von 200 bis 1000 cmVcmVsec liegen. Gegebenen- 
falls konnen die Rahmen 28a, 28b mit einem luftdurchlSs- 
sigen, vorzugsweise jedoch luftundurchlSssigen Oberstoff 
33a, 33b viberzogen sein. 

Die Polsterelemente konnen aus irgendeinem Polstermaterial, 
wie es in den US-PS 4,172,174, 4,298,418 und 4,386,041 und 
der US-Anmeldung Ser.No. 292,907 offenbart ist, hergestellt 
sein, dte durch ein verstSrktes Polstermaterial gebildet 
wird, welches einen formgepreeten KSrper von gezogener, 
dreidimensional gekrSuselter Fasermasse aus einer synthe- 
tischen Faser besteht, in der die gekrSuselten Fasern 
StapellMnge aufweisen und zufMllig orientiert sind und die 
Kontaktpunkte zwischen jedem Fasergarn mit einem Klebstoff 
verbunden sind, wobei dieser Kdrper isolierte Bereiche 
aufweist, in denen das gekrauselte Fasergarn an Ort und 
Stelle durch teilweises Strecken xind Pressen der FaserkrSu- 
sel weiter verschiedenartig - gekrauselt ist, und 

wobei diese Bereiche im verst&rkten Teil dieses Kdrpers 
verteilt sind, in der gleichen Richtung orientiert sind und 
eine erhShte Verf lechtungsdichte und Anzahl der Kontaktpunk- 
te aufweisen. Die Luftdurchlfissigkeit dieses Polstermateri- 
als soil in den Bereich von 200 bis 1000 cm* /cm* /sec, 
vorzugsweise in den Bereich von 400 bis 800 cm» /cm» /sec 
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Das Polstermaterial des Sitzes wird beispielsweise dadurch 
erhalten, dafi eine Masse von gekrSuselten Polyesterstapelmo- 
nofilanenten mit 350 Denier Dicke in eine bestimmte Gestalt 
geprefit wird, dafi diese Fonimiasse einer Nadelbehandlung 
unterworfen wird, dafi die nadelbehandelte Formmasse in ein 
Bad aus feuchtigkeitshSrtendem Polyurethankleber (herge- 
Stellt von der Think Chemical Industry Co., Ltd. und unter 
dem Warenzeichen THINK BOND 1008-50C vertrieben) eingetaucht 
wird, dafi es aus dem Bad entnommen wird, um den anhaftenden 
Klebstoff von der Masse abtropfen zu lassen, dafi die feuchte 
Masse unter einera Dan^fdruck von 1 kg/cm' bei 100*C drei 
Minuten lang geh&ctet wird, und dafi der ganze Vorgang noch 
einmal wiederholt wird. Die Dichte des so erzeugten 
Polsterelementes betrug 0,08 g/csm' im Volsterkissen und 0,05 
g/cm* im RUckenkisBen. Die LuftdurchlMssigkeit betrug 400 
cadR* /cm* /sec im Polsterkissen und 500 cm* /cm' /sec ira Riicken- 
kissen. Das durch das vorangegangene Verfeihren erzeugte 
Polstermaterial wurde auf die Gestalt des Sitzes zugeschhit- 
ten. Der OberflHchenstoff besteht aus einem Material mit 
besonders hoher LuftdurchlSssigkeit (ungefShr 100 bis 150 
cm* /cm'/ sec) und ist mit einer PolySthylenschaumschicht 
unter legt, die eine extrem hohe LuftdurchlSssigkeit (unge- 
fShr 300 bis 500 cm* /cm' /sec) aufweist und eine Dicke von 10 
mm besitzt. 

Im allgemeinen wird ein Plattenheizelement als elektrisches 
Heizelement vem^endet. Die in dem Plattenheizelement verwen~ 
deten Heizeinheiten kdimen entweder aus einem Heizdrahtele- 
ment oder aus einer auf. der OberflSche eines Gewebes 
aufgebrachten Metallbeschichtung bestehen. Beispiele von 
Heizdrahtelementen sind erstens: ein einfach ummanteltes, 
spiralf&rmiges Heizelement mit 1,2 mm Aufiendurchmesser , das 
dadurch erhalten wird, dafi ein Faden mit einem Polyesterkern 
spiralf5rmig um einen Heizdraht gewickelt 
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Vird, der eine Dicke von 0,08 bis 0,1 mm und eine Breite von 
0,4 bis 0,7 mm aufweist, und dafi die Spiralwindung mit 
Polyvinylchlorid iiberzogen wird, zweitens: ein zweifach 
ummanteltes spiralfSrmiges Heizelement mit einem AuBendurch- 
messer von ungefShr 1,2 mm, wobei ein Eaden ait einem 

Polyesterkern urn einen Heizdraht (CuAg Draht oder CuAl 
Draht) mit einer Dicke von ungefShr 0,08 mm und einer Breite 
von 0,2 bis 0,4 mm spiralfSrmig gewickelt und die Spiralwin- 
dung mit Polyamid iiberzogen wird, und wobei weiterhin die 
Polyamidschicht mit Polyvinylchlorid iiberzogen wird, und 
drittenss ein Tef lon-Heizelement mit einem Aufiendurchmesseir 
von ungefShr 0,73 bis 0,86 mm, das dadurch erhalten wird, 
dafl ein Biindel verschiedener Heizdrahte (weiche KupferdrShte 
Oder CuN DrShte) mit einem Durchmesser von 0,08 bis 0,12 mm 
mit Pluorharz beschichtet wird. Ein typisches Beispiel 





Das in der yorliegenden Erf indung verwendete Steuerorgan 1st 

' i» Figur 3 dargestellt, in zwei 

unterteilt, nSmlich einen K<ihl«ehaltkreis , der 
einen Komparator C4, einen Relaissteuertransistor Q4 und ein 
zweites Luftklappensteuerrelais rl4 enthSlt, und einen 
Heizschaltkreis, der einen Konqparator CI, einen Relaissteu- 
ertransistor Ql, ein Relais rlI fiir die Stromzuffihrung zu 
exnem ersten Luftklappensteuerrelais RL2, eiaen Coii«>arator 
C2, einen Relaissteuertransistor Q2, einen Kon«>arator C3, 
exnen Relaissteuertransistor Q2 und ein Relais R3 fiir die 
Stromzufiihrung zu dem Heizelement enthSlt. Diese zwei 
Schaltkreise werden einer nach dem anderen mit einem 
Kxppschalter TS geschaltet. Thermistoren werden als Teii«>era- 
turdetektoren verwendet. Der Thermistor TH2 fUr die Messung 
der Wasserteii«,eratur wird ausschlieBlich wiihrend der W&nde- 
steuerung benutzt. Der Thermistor THl fiir die ttessung der 
Sitzten^eratur wird 
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sowohl wShrend der Kiihlsteuerung ale auch wShrend der 
WSrmesteuerung verwendet. wahrend der feSnnesteuerung ist der 
letztgenannte Thermistor mit dem invertierenden Eingang des 
Komparators C4 verbunden und wShrend der Kiihlsteuerung mit 
<3em nicht invertierenden Eingang des Kon5>arators C2, beide 
iiber den zuvor erwShnten Kippschalter TS. (Die durch . die 
Zehnerdiode 2D1 oder ZD2 und den Widerstand geteilte 
Nennspannung liegt an jedem der beiden EingMnge jedes 
Koii%>arators an. Am anleren Eingang liegt die durch den 
Thermistor und den in jReihe mit dem Thermistor liegenden 
Widerstand geteilte Spannung an. Die zu invertierende 
Spannung jedes Komparators und folglich die Nachweis temper a- 
turen werden durch den mit dem Thermistor in Reihe liegenden 
Widerstand bestimmt. D3ie Nachwei stealer aturen der Koii«>ara- 
toren CI, C2, C3 und C4 sind zum Beispiel fest auf 40«C, 
45«»C, 50»C und 25«»C eingestellt. ) 

Im folgenden wird beson^rs die Arbeitsweise der Schaltkrei- 
se beschrieben. Wenn zuerst der Kippschalter TS auf die 
Kiihlsteuerseite umgeschaltet wird, wird nur der Schaltkreis 
ftir die Kiihlsteuerung in Gang gesetzt; der Schaltkreis fOr 
die warmesteuerung ist ausgeschaltet und die AusgMnge zum 
Heizelement und zur ersten Luftklappe sind abgeschaltet . 
Wenn die Tender atur unter 25<'C fSllt, wird die erste 
Luftklappe nicht rait elektrischem Strom versorgt, weil der 
Ausgang des Komparators C4 ausgesetzt ist, und das Relais 
RL4 bleit>t in Ruhestellung. Wenn die Temperatur iiber 25*C 
ansteigt, ist der Ausgang des Konq^eurators C4 in Betrieb und 
das Relais RL4 wird mit dem Ergebnis aktiviert, dafi das 
zweite Magnetventil 20 das zweite Diaphragma 21 in Gang 
setzt, die zweite Luftklappe 19 gedffnet wird und Kaltluft 
dem Sitz 1 zugefiihrt wird. Wenn die Tea^ratur des Sitzes 1 
unter 25«C fSllt, wird der Ausgang des Komparators C4 
abgeschaltet und die zweite Luftklappe 19 geschlossen. 
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Wenn der Schaltex- TS auf die warmesteuerseite umgeschaltet 
wird, wird der Schaltkreis fiir die WSrmesteuerung in Gang 
gesetzt. zu dieser zeit befindet sich der Schaltkreis fUr 
dxe Kiihlsteuerung im Ruhezustand? der Ausgang des Relais RL4 
ist unterbrochen und die zweite Luftklappe 19 wird in 
Schlieastellung gebracht. im Schaltkreis fur die WSmesteu- 
erung arbeiten beiden Steuerimgen ununterbrochen (nicht 
sequentiell) und unabhSngig voneinander. Eine der Steuer- 
ungen dient zum Schalten des Heizelementes 5 und die andere 
Steuerung zum Schalten der ersten Luftklappe 16. 

Zunachst wird die Steuerung des Heizeleaientes 5 beschrieben. 
Wenn die Teii«»eratur des Sitzes unerhalb 40*'C liegt, ist der 
Ausgang des Ko««>arators C3 in Betrieb, das Relais RS3 
aktiviert und das Heizeleiaent 5 mit Spannung versorgt. Wenn 
dxe Temperatur iiber 40oc ansteigt, wird das Heizelement 
ausgeschaltet, da der Ausgang des Komparators C3 nicht in 
Betrieb ist und das Relais in Ruhestellung gebracht ist. in 
der Zwischenzeit, wenn die Temperatur des Kiihlwassers uber 
50-C steigt, wird der Komparator CI eingeschaltet und das 
Relais RLl liefert Spannung an das Relais RL2. Wenn in 
diesem Pall die Teii«>eratur des Sitzes unter 45«C liegt, dann 
wird der Ausgang des Komparators C2 abgeschaltet und das 
Relais RL2 in Ruhestellung versetzt. Daher liegt keine 
Spannung am ersten Magnetventil 17 an, das dazu dient, das 
erste Diaphragma 18 zu aktivieren, welches mit der ersten 
Luftklappe 16 verbunden ist. Wenn die Ten^eratur des Sitzes 
unter 45«c fMllt, wird der Ausgang des Komparators C2 
exngeschaltet und das Relais rl2 aktiviert, urn die erste 
Luftklappe 16 zu 6ffnen, mit dem Ergebnis, daB dem Sitz 
Warmluft zugeleitet wird. Wenn die Wassertemperatur unter 
50*c failt, wird der Ausgang des Komparators CI abgeschaltet 
"^^^l^f^^^^^^. ausgesetzt. Daher bleibt die Luftki^pe 
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in Schlieastellung, da keiae Spaimung am ersten Magnetveatil 
17 anliegt, das die erste Luftklappe 16 aktiviert. 

Die oben beschriebene Arbeitsweise wird anhand des PluB- 
diagranmes in Fig. 4 beschrieben. 

In der oben beschriebenen Ausfiihrungsform besitzt das. 
Steuerorgan eine Schaltkreisanordnung, wie in Pig. 3 
dargestellt. Diese Sehaltkreisancurdnung ist ein erljiuternlles 
und nicht beschrSnkendes Beispiel. Der SchaltJcreis kann 
insofern anders aufgebaut sein, als er die zuvor erwShikte 
Steuerung gewahrleistet. Gegebenenfalls kann ein Mikrocoo^u- 
ter fiir die Steuerung benutzt werden. 

In der vorangegangenen Ausfiihrungsform ist der Hasserten^e- 
ratur-Sensor 23 im Wasserrohr 12 angeordnet. Sonst kann ein 
O^mperatursensor im Luftrohr 6 vorgesehen sein, und die 
Steuerung der ersten Luftklappe 16 kann durch die .T«»qperatur 
der Warmluft erfolgen. 

Die vorangegangene Ausfiihrungsfoznn %mrde fiir eine Klimaanla- 
ge zum ErwMrmen und Kiihlen des Fahrzeuginnenraums beschrie- 
ben. Wird die erf indungsgemaBe AusfQhrungsform ausschli#0- 
lich in einem Lufterbitzer verwendet, kann der Teil der 
Kliraaanlage, der zum KUhlen des Innenrauraes dient, weggelas- 
sen werden. Das verbleibende Heizelement dient ausreichend 
ztim ErwSrraen. 

Wie oben beschrieben, bezieht sich die vorliegende Erfindung 
auf eine Klimaanlage fiir einen FeOirzeugsitz und enthUlt 
einen Sitz, der auf einem Halterahmen angebracht ist, ein 
auf diesem Halterahmen aufliegendes, luftdurchlSssiges 
Foisterelament, wobei dieses Polsterelement mit 
aXektrischen Heizelement und in seinem unteren Teil siit 
Iiuftzufiihrungsmitteln versehen ist, welche Luft 



- 17 - 



3423657 



2U dxesem luf tdurchlSssigen Polsterelement leiten, eine 
Klimaanlage, ein Luftrohr, das diese iaiaaanlage mit dlesen 
Luftzufuhrungsraitteln verbindet, Mittel sum Zufiihren von 
elektrischem Strom zu dem elektrischen Beizelement: solange. 



ersten vorgegebenen Itert erreicht (z.b. 30 bis 48<»C, 
mSglichst 35 bis 45«»C und vorzugsweise oberhalb 40<»C)r sowie 
Ventilmittel, die dieses Luftrohr schliefien, wenn die 
Tenq?eratur dieses Polsterelementes einen zweiten vorgegeben- 
en Wert erreicht hat, (Z.B. 40 bis 60<»C, ladglichst 45 bis 
55«C und vorzugsweise oberhalb 50»C), weleher hdher liegt 
als dieser erste Wert, und die dieses Luftrohr dffnen, wenn 



vorgegebenen Wert gefallen ist. Der Sitz wird mit dem 
elektrischen Heizelement erwfirmt, bis dessen Temperatur 
diesen ersten vorgegebenen Wert erreicht hat, und wird nach 
dem Erreichen dieses ersten vorgegebenen Wertes mit dem 
Warmluftstrom erw&rmt, der durch das Luftrohr zugefiihrt 
wird, bis die TeB«>eratur des Sitzes den zweiten vorgegebenen 
Wert erreicht hat. Dadurch wird die T^eratur des Sitzes 
wiihrend der Anf angsphase der Raumerwarmung schnell angehoben 
und danach nur mit dem Warmluftstrom auf den zweiten 
vorgegebenen Wert erhdht. Dadurch ermSglicht die Erfindung 
eine schnelle ErhShung der Sitzteii«>eratur auf einen vorgege- 
benen Wert, wShrend eine wirtschaftliche Verwendung der 
Bnergie der Kraftquelle gewShrleistet wird. Diese Erfindung 
ging von dem Konzept aus, die Sitztemperatur zunSchst 
schnell auf einen gewOnschten Wert (z.b. 20 bis 35oc 
anzuheben und danach diesen Wert konstant zu halten, und sie 
hat erfolgreich das Problem des Energieverlustes, der von 
der elektrischen Heizung herriihrt, iJberwunden und verwendet 
wxrHungsvoll die WSrme des Motors, urn die erh6hte Teii«>eratur 
duroh Kombination der Klimaanlage. und des elektrischen 
Heiaelementes aufrecht zu erhalten. 
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